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Resumo: Os estudos e as pesquisas geograficas de temas correlatos como sistema
viario, meios de transporte, redes de fluxos, ritmos de escoamentos, mobilidade
interregional, logistica espacial, assumem, atualmente, uma centralidade de
interesses, de perspectivas tedricas e de abordagens metodoldgicas diferenciadas.
Algo os unem: desde os estudos classicos, incluindo os que investigam a
hipermobilidade contemporanea, séo constituidos mediante analises historicas. Ou
seja, se afirmam a partir do reconhecimento de que h&a um vinculo entre dindmica
territorial do sistema viério e os contextos histéricos nos quais se efetivam. Daqui
pode-se compreender a dimensao estratégica da construcdo de vias, ou de
redirecionamento para outras vias. Este € o caso da BR-070 que ocupou, nos
diferentes periodos histéricos, também diferenciadas fun¢des. Em decorréncia
dessas assertivas cumpre interrogar: como as vias do Cerrado, especificamente a
BR-070, se estabeleceu na din&mica territorial do Cerrado? Face a isso, um
conjunto de pesquisadores desenvolveram, durante quatro anos, um acervo de
levantamento de dados; organizacdo de coléquios e seminarios; trabalhos de
campo; construcao de principios teéricos que redundaram numa farta producao
académica, do qual este trabalho faz parte.

Palavras-chaves: Dinamica territorial da BR-070. Estratégias espaciais. Circulacao
diferencial. Atores territoriais.
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Abstract: Geographical researches and studies of common themes as a road
system, transportation facilities, networks of flows, rhythms of outflowing,
interregional mobility, spatial logistics, currently take on the centrality of interests,
theoretical perspectives, and varied methodological approaches. Something gets
them together: since the classic studies, which includes those that investigate the
contemporary hypermobility, are made upon historical analysis. It means they claim
that from the recognition that there is a link between territorial dynamics of the road
system and the historical contexts in which they are accomplished. By this point, it
may be possible to understand the strategic dimension of the construction of roads
or redirecting for other roads. This is the case of the BR-070 highway that occupied,
in several historical times, also different roles. By these statements, it is important to
ask: how the roads inserted in the Cerrado biome, specifically the BR-070 highway,
established itself in the territorial dynamics of the Cerrado? With this in mind, a group
of researchers developed, during four years, a collection of data gathering;
organization of colloquiums and seminars; fieldworks; construction of theoretical
principles which resulted in a plentiful academic production, whose this work is part
of.

Keywords: Territorial dynamics of the BR-070 highway. Spatial strategies.
Differential circulation. Territorial actors.

Introducao

Este trabalho compreende um conjunto de atividades de pesquisa inspirado
no projeto as “Novas determinagdes produtivas, regionais e urbanas na area do
Cerrado brasileiro: uma avaliagdo sobre os efeitos das obras de infraestrutura
rodoferroviarias na integragao regional”, desenvolvido no Instituto de Estudos
Socioambientais da Universidade Federal de Goias (IESA/UFG) em parceria com
a PUC — Pontifice Universidade Catolica de Goias e UNICAMP — Universidade de
Campinas - SP. Posteriormente, o trabalho seguiu com parceiros da Universidade
Federal — Campus Cataldo; e com parceiros da Universidade Federal de Tocantins
— Porto Nacional.

O projeto apresenta areas tematicas e linhas de pesquisas amplas que
exigiram de seus membros a estruturacdo de recortes tematicos e espaciais em
escalas diferentes para que as investigacfes pudessem ser executadas conforme
0s preceitos programados. Alinhavados pelo prisma de diferentes escalas de

investigacdo, buscou-se, a luz das dindmicas socioespaciais, entender as logicas
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de implantagdo dos caminhos e de rodovias para abordar, com tirocinio teorico, 0s
processos antigos de surgimento da BR-070 nos territérios goiano e mato-

grossense desde a condicdo de caminho imperial.

Também foi objetivo interpretar os processos posteriores de “moderniza¢do”
dessa via no contexto da politica rodoviarista brasileira € no conjunto da rede
rodoviaria projetada para incorporar o Centro-Oeste a economia nacional. As
|6gicas relacionadas a vantagens ou 0s motivos para a constru¢do dos caminhos
rodoviarios em escala global sdo sustentados, desde sempre, por interesses
geopoliticos de dominacéo, balizados por forcas hegemonicas capitalistas. Silveira
(2003), explica que o modo de producao capitalista iniciou-se com a manufatura
dos séculos XIV e XV, mas a era capitalista propriamente dita data do século XVI,

com o surgimento das manufaturas na Inglaterra.

Para implementar esse modo de producao foram necessarias, nos séculos
posteriores, transformagdes profundas e aceleradas na ordem social e econdmica
com construcdo de uma rede viaria; organizacdo administrativa do territério;
expropriacdo dos camponeses; acumulacao por meio da exploracao das col6nias;
abertura dos mercados individuais e, especialmente, o ajustamento entre o

trabalho, a sociabilidade e o modelo de acumulagé&o capitalista.

A partir desse momento, mudancas socioecondmicas e politicas foram
sendo estabelecidas, como a livre concorréncia entre as empresas, a luta operaria
por melhores salarios; as guerras entre paises; a evolucdo e a revolugcao dos
transportes; a implantacao das redes técnicas; o crescimento do agronegécio e a
apropriacdo de territérios. Tais processos, para serem implementados, exigiram a
implantagéo de caminhos, estradas e rodovias — estruturas que afiguram-se como

colunas de sustentacédo desse modo de producédo em escala global e nacional.

No Brasil, as vias por onde circulavam as primeiras manifestacoes
capitalistas foram as hidroviarias, nas quais a territorializacédo, a expropriacao e a
exploracéo indigena foram se estabelecendo até surgirem os caminhos terrestres,
que, mais tarde, tornaram-se estradas e, depois, rodovias. Ao longo do avanco

capitalista sobre o territério brasileiro, a opc¢do pelo tipo de via de circulacdo
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acompanhava os sucessivos arranjos das atividades econfOmicas praticadas no

espaco nacional.

Barat (1978, p. 56/259), sustenta que a opg¢do rodovidria no Brasil foi
decisivamente econfmica, orientada pela mudanca no modo de producéo.
Ademais, relata que essa modalidade trouxe inUmeras vantagens a ferroviaria:
menores custos nos servigos prestados; menos mao de obra; facilidades de carga

e descarga; auséncia de sindicatos; mais fluidez

Existem trechos com infraestruturas modernizadas, que obtiveram intensa
absorcado de seus espacos por parte de atores econémicos e politicos de natureza
agricola exploratéria do tipo moderna. Mas também ha outras rotas néo
modernizadas, de absorcdo pecuaria de pequeno porte. Os dois modos de
absorcdo enquadram-se nas relacdes de poder exercidas pelo jogo de interesses

hegemonicos.

Diante do exposto, uma interrogacéo sustentou a pesquisa: como a BR-070
se estabeleceu na dinamica territorial do Cerrado? Face a isso, foi constituido um
acervo de levantamento de dados; organizacdo de coléquios e seminarios;
trabalhos de campo; construcao de principios teéricos que redundaram numa farta

producdo académica, do qual este trabalho faz parte.

Determinacdes historico-espaciais da BR-070

O recorte temporal e espacial da rodovia como caminho no século XVIII,
apresentando um olhar sobre a rede de caminhos no processo de ocupacéao e
integracao do Planalto Central com o litoral do sudeste através, particularmente, do
caminho que ligou Rio de Janeiro e Sdo Paulo a fronteira com a Bolivia, foi o
primeiro vislumbre da pesquisa. Em seguida, foram levantadas as etapas de
construcdo da BR-070, mapeando os espacos por ela percorridos, as rodovias

federais de entroncamento e os municipios de influéncia, partindo da construcéo
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de Brasilia e de politicas e programas governamentais de desenvolvimento,

integracdo e modernizacao rodoviaria para o Centro-Oeste.

A Rodovia BR-070 ndo € uma via de circulacdo e transporte nova. Seu
surgimento remonta ao Brasil colonial do século XVIII, cuja mobilidade se
estruturava, principalmente, por leitos de rios navegaveis. Nesse periodo, 0s
caminhos terrestres ainda estavam se estruturando, ndo havia estradas de
rodagem. Os caminhos existentes eram precarios, irregulares e por eles
transitavam apenas animais de carga e, quando muito, carrogas em pequenos

trechos.

Em referéncia aos caminhos, em especial aos da Provincia de Goias, Saint
Hilaire, sobre sua viagem feita a cavalo, relatou as precariedades de infraestrutura,
deslocamento, hospedagem e miserabilidade, indicando que era necessario
modernizar as vias e construir cidades capazes de modificar a realidade da
provincia (HILAIRE, 1975, p. 13-16).

Entretanto, esses antigos leitos hidroviarios e caminhos, ndo importando a
precéria infraestrutura com que se apresentavam, ja perfaziam um tipo antigo de
rede de circulacdo, conexao e comunicacéo que desenhou o sentido leste-oeste de
ocupacao territorial, ocorrido do litoral em direcdo ao interior do pais. Trata-se de
uma rede muito diferente das contemporaneas, uma vez que pela rede antiga os
fluxos fluiam lentamente por distancias mais curtas e intercaladas por arraiais de

base politica e logistica rudimentar.

JA& na contemporanea, tais fluxos circulam, conectam e informam com
rapidez e longinquidade, fazendo uso de bases logisticas modernas e multimodais.
Pressupfe-se que, antigamente, as redes ja existiam, porque tanto as antigas
guanto as contemporaneas podem ser vistas em seu respectivo contexto histérico
como o instrumento que viabiliza a circulagdo, a conexédo e a comunicacao dos
fluxos de pessoas, mercadorias e informacgfes, de acordo com o incremento
tecnoldgico vigente (DIAS, 1995, p. 147-148).

Ha registros de que o arranjo espacial dos primeiros caminhos terrestres

tenha ocorrido, em boa parte, por meio de expedicdes exploratérias que, sob os
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interesses econdmicos e geopoliticos da coroa portuguesa, partiam das capitanias
litordneas rumo ao interior da col6nia buscando conectar-se a lugares para captar
mao de obra escrava, promover a exploracdo do ouro, a ocupacao e a afirmacao
territorial. Considerando que, de um lado, ha as capitanias litoraneas representando
elementos fixos e, de outro, os fluxos representados pela circulagédo da mao de obra
e ouro, ambos garantindo interacdes espaciais, confirma-se entdo a presenca de
uma insipiente rede, pois Roberto Lobato Corréa (2001, p. 190), ao afirmar que fixo
e fluxo originam a rede, também acrescentou que ha “diferentes redes recobrindo
a superficie terrestre, redes que sao planejadas e espontaneas, formais e informais,

temporarias e permanentes, materiais e imateriais, regulares e irregulares”

J4 a estruturacdo desses caminhos foi acontecendo a medida que a
ocupacéo territorial (no sentido de dire¢do SP - MG — GO — MT) se estabelecia,
os arraiais auriferos iam sendo edificados e os fluxos de pessoas e mercadorias se
intensificavam, tornando-se, entdo responsaveis pela integracdo dos povoados,
além de rota de escoamento dos produtos explorados. Tem-se, ai, a manifestacédo
de atributos de uma rede, pois uma de suas muitas propriedades € promover a
conectividade com os lugares e neles estabelecer “nds de poder e de referéncia’
(arraiais) estratégicos para os atores hegemonicos, a partir deles, gerirem o0s
deslocamentos de objetos diversos (DIAS, 1995, p. 147-148).

No bojo espacial da elaboracdo da rede de caminhos no interior do territorio
do Brasil colonial, estrutura-se como um caminho imperianos territérios goiano e
mato-grossense o que hoje é conhecida como BR-070, cujo tracado foi definido, no
territdrio goiano, por expedicdes lideradas por Bartolomeu Bueno da Silva Filho,
“fundador do Arraial de Sant’Anna, mais tarde Vila Boa, que viria a ser a capital da
futura Capitania de Goias” (BERTRAN, 1994, p. 60-61). Essas expedi¢cfes partiram
da entdo capitania de S&o Paulo rumo ao planalto central, percorrendo areas das
atuais cidades de Brasilia, Cocalzinho, Pirenépolis, Jaragua, Goias e Vale do

Araguaia.

No territorio mato-grossense, a abertura do primeiro caminho terrestre deu-
se durante a década de 1730, com a ligacéao latitudinal de Cuiaba a Goias, a fim de
satisfazer uma necessidade sentida de expanséo da mineragcdo (BORGES, 1991,
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p. 118). A abertura desse caminho complementar ocorreu pela expedicao liderada
por Pinho Azevedo que seguia viagem rumo a Goias para “abrir uma estrada” capaz
de, além de expandir a mineracdo, também oferecer condicbes de encontrar
pastagens que pudessem ser exploradas pela insipiente atividade pastoril que se
anunciava (BORGES, 1991, p. 84).

No Registro do Araguaia, nome que se dava a atual Barra do Garcas, essas
duas expedicdes se encontraram, completando o caminho antigo que integrou os
territérios goiano e mato-grossense as capitanias portuarias do sudeste e nordeste
do pais, formando, como ensina Corréa (2001, p. 107), “um conjunto de

localizagbes geograficas interconectadas entre si por um certo numero de ligagdes”,

Mapa 1 - Caminhos antigos e rodovias modernas
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Fonte:Teixeira Neto (2001), adaptado por A. P. Costa e E. Martins (2019).
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O mapa demostra que a via de circulagdo, enquanto caminho imperial
formado, ja integrava os territérios de Goids e Mato Grosso as trés capitanias
portuarias do Brasil colonial (S&o Paulo, Rio de Janeiro e Salvador). Essa funcao
integradora se dava pelos caminhos que respectivamente correspondem a atual
rede de eixos modernos das rodovias BR-050, BR-040 e parte sobreposta da BR-
020 e BR-030 com destino a Bahia e Pernambuco (TEIXEIRA, NETO, 2001, p. 59).
Observa-se, ainda, que os caminhos de origem portuaria (capitanias litoraneas)
tornaram-se apenas um e com destino a [...] Pirendpolis [...] passava por Jaragua,
Curralinho — atual Itaberai —, Ouro Fino, Villa Boa de Goias, Barra, hoje
Buenolandia, Anta [...], Itapirapud, Jussara e registro do rio Grande, hoje Registro
do Araguaia, Barra do Gargas, General Carneiro, Primavera do Leste, Chapada dos
Guimaraes, Cuiaba, Poconé, Céaceres e Villa Bella. (TEIXEIRA NETO, 2001, p. 59).

Essa organiza¢do néo se deu por acaso, pois atendia aos interesses régios
da coroa portuguesa em combater, na época, o contrabando (no caso, sobretudo
do ouro). Uma das medidas administrativas reais foi proibir que se trafegassem
cargas de toda espécie fora dos entdo chamados “caminhos reais” (ALENCASTRE,
1979, p. 51). Alguns deles — os caminhos Santos-Goias-Mato Grosso, Salvador-
Goias-Mato Grosso, Rio de Janeiro-Goids-Mato Grosso — correspondiam, em
grande parte, a um Unico caminho, o da atual BR-070, que, por terra, naquele
momento, tinha a funcdo de levar o precioso metal aos portos das cidades
litordneas citadas (BERTRAN, 2000).

Ademais, “qguem néo utilizasse o caminho oficial estava sujeito a severas
penas, como sequestro dos bens e prisdo” (PALACIN; GARCIA; AMADO, 1995, p.
122). Outro objetivo da coroa ao elaborar um s6 caminho era O interesse fiscal,
base da politica metropolitana para a regido mineradora da Colbnia, prevalecia
sobre qualquer outro — cumpria, antes de tudo, ter as rotas de comunicagao das
minas devidamente controladas e fiscalizadas, para que nelas se pudesse extrair
uma massa cada vez maior de tributos para o tesouro real. (SANTOS, 2001, p.
149). Os arraiais e vilas auriferas (nucleos urbanos da época) que se situavam no
mesmo eixo latitudinal dos caminhos goiano e mato-grossense funcionavam como
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pontos de controle e taxacdo do rico minério que circulava, obrigatoriamente, nessa
via (PALACIN; GARCIA; AMADO, 1995, p. 96-128).

Outra situagdo que determina o uso de um s6 caminho para as minas dos
Goyéses pode ser ainda entendida como solucao para a diminui¢cdo dos confrontos
com grupos indigenas — como 0s caiap0s e canoeiros — que possuiam terras ao
norte e ao sul desse caminho e ndo aceitavam a presenca dos brancos em seus
territérios (PALACIN; GARCIA; AMADO, 1995, p. 76-78). Havia, como alternativa
de circulacdo, os rios, evitados devido as dificuldades de navegacdo que
apresentavam, com corredeiras e equipamentos frageis. As margens dos rios ndo
havia povoamento, assim, faltavam bases de reabastecimento ou descanso para
as comitivas. Pelos rios ndo era possivel levar mais volumes de cargas e
trabalhadores; as tropas nao poderiam acompanhar as embarcagdes e o risco de
derrota em um confronto com os indios era muito grande (PALACIN; GARCIA;
AMADO, 1995, p. 130-131).

Entende-se, entdo, que o caminho respondia por fungbes ndo apenas de
circulacao e penetracdo no territério, mas também consistia em uma alternativa
estratégica de garantia de mao de obra e de seguranca para cargas mais
volumosas, além de proporcionar o sentido de espacializacdo das aglomeracdes
urbanas do que se pode denominar de distritos municipais da época. Ainda sobre
a descricao do tracado10 goiano e mato-grossense, de Villa Boa até o Registro do
Araguaia, o caminho apresentava duas variantes: uma, mais direta, passando por
onde é hoje o municipio de Montes Claros, e outra em dire¢éo a regido diamantifera
de Pildes (atual Ipora) (TEIXEIRA NETO, 2001, p. 59), mas encontrando-se com a
primeira variante em Registro do Araguaia, de onde seguia rumo a Villa de Cuyaba,
passando pelas atuais BR163 e BR-364, ambas sobrepostas a BR-070, em direcédo
a [...] Vila Bela da Santissima Trindade, primeira capital do Mato Grosso, aos pés
do rio Guaporé, divisando a fronteira boliviana, [...] a confrontar os dominios de
Espanha no século XVIII. [...], enquanto jorrou ouro em Goiads e Mato Grosso,
constitui-se na principal estrada mercantil do pais por léguas transpostas [...]
(BERTRAN, 2000, p. 139). Dada a importancia estratégica do caminho, apesar de

precario em sua condicao de infraestrutura, transforma-lo em estrada seria, naquele
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contexto, um grande avanco. Ciente disso, e interessado nas vantagens

econdmicas que poderia obter,

Tempos mais tarde, o Brasil, sem ouro para exportar e com estrutura politico
administrativa diferente, passa a depender da producdo agropecudria, com
destaque para a cafeicultura, que, com forte demanda no mercado externo,
instalou-se em areas proximas ao litoral (PRADO JUNIOR, 2004, p. 83-86). Essa
localizacdo isolou os territérios goiano e mato-grossense e estagnou o0 UsO e 0S
fluxos daquele outrora importante caminho aurifero. A nova atividade econémica
necessitou de uma matriz de transporte que pudesse, em grande volume, garantir

as exportacoes.

Dessa forma, as conexdes entre os campos de café e os portos foram
realizadas gracas ao surgimento das novas redes de transporte — as estradas de
ferro, também responséaveis pela circulacdo das acdes dos atores de poder no
territorio (RAFFESTIN, 1993). Em meio a essa nova estrutura de circulagéo,
caminhos ou estradas sdo relegados, por longo periodo, a negligéncia
administrativa dos atores governamentais da oligarquica republica que, em
detrimento destes, concentrara seus investimentos, por longo periodo, na
implantagédo dos trilhos, que se tornariam o modal de empoderamento dos
cafeicultores. Por isso, assim como ocorrera com os caminhos, as ferrovias também
surgiram para atender aos interesses de atores hegemonicos, beneficiando setores
produtivos de uma especifica atividade econbmica. Sua instalacdo foi
espacialmente seletiva, concentrando-se, inicialmente, no sudeste, precisamente
em S&o Paulo, estado cuja rede ferroviaria e producédo do café contribuiram para a
elaboracdo de nucleos urbanos que se manifestavam como areas de exercicio de
controle, poder e influéncia sobre o territério (PRADO JUNIOR, 2004). As ferrovias

significavam, na época, avanco e modernidade

No territério goiano, por exemplo, apds o declinio aurifero, e o consequente
e longo periodo de caréncia produtiva, na medida em que o modal ferroviario,
associado a economia cafeeira, foram se aproximando, as possibilidades e
condi¢cbes do produto goiano alcancar a comercializagdo com outras regides do
pais aumentaram (CAMPOS JUNIOR, 1998). Com isso, novos meios técnicos s&o
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demandados para unificar o pais, incluindo a ampliagdo dos transportes e o
incremento de rede rodoviaria para integrar as regides desconexas. Tal integracéo,
de acordo com Barat (1978), s6 foi possivel a partir da década de 1950, com a
implantagédo das grandes rodovias, fazendo com que regides cultural e
economicamente ilhadas no interior do Brasil, como o Centro-Oeste, se

conectassem ao centro da economia nacional — o estado de Sao Paulo.

Novas configuracdes das vias

Nesse contexto, inauguram-se ai as rodovias radiais, entre elas a BR-070,
apenas implantada em leito natural, dentre cujos objetivos estava o de fazé-la
integrar a capital federal ao extremo oeste do pais, tornando-se um importante
corredor técnico de circulacdo e escoamento da producdo agropecuaria. A partir
das décadas de 1960 e 1970, com a emergéncia de se consolidar a estratégica
funcionalidade da nova capital e de se efetivar a apropriacao do Centro-Oeste como
regido de producgdo agricola, novas demandas de fluidez foram exigidas e os

investimentos em infraestrutura de transporte rodoviario foram inevitaveis.

A representatividade da rede ferroviaria como instrumento de legitimacéo do
poder, estendida até meados do século XX, é substituida pela nova rede de
circulacao: a rede rodoviaria. Esta se distingue da outra pelo aspecto técnico fisico,
mas seus efeitos, assim como os da antiga rede de caminhos, continuam
contribuindo para que os objetivos especificos dos atores que dela fazem uso sejam

alcancados (RAFFESTIN, 1993).

Contudo, apesar de a BR-070 ter sido implantada no plano de metas e
contemplada no Prodoeste e no PND, via de regra, na década de 1970 — para
constituir menor distancia entre o Distrito Federal e o estado do Mato Grosso,
dinamizar as potencialidades econdmicas voltadas a agropecudria e ao turismo e
apoiar a ocupacao de vazios demograficos —, sua modernizacdo ainda nao foi

totalmente concluida
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De acordo com Bertran (1988) a referida rodovia ainda apresentava-se, em
1985, na condicdo apenas de implantada, quase totalmente sem pavimentacéao,
exceto por dois pequenos trechos, sendo um em Brasilia-DF, integrado a BR-153,
e outro no estado matogrossense, entre Caceres e Cuiaba, integrado a BR-163,
BR-174 e BR-364

Nessa perspectiva, baseando-se nos planos estabelecidos e nas rodovias
gue receberam os investimentos, aposta-se no pressuposto de que a espacialidade
do tracado da rodovia BR-070, ao percorrer areas de estagnado aproveitamento
econdmico, interfere no desejo de contrapartida financeira que os atores publicos e
privados esperam apurar frente as escolhas de espacos para modernizacdo. Tal
pressuposto baseia-se na concepcdo de que a modernizacdo dos sistemas de
transportes estd intimamente ligada a possibilidade de exploracdo de mercados

lucrativos e, no caso especifico do Centro-Oeste, por onde circulam as rodovias

antes citadas, o agronegocio é uma garantia (CASTELLS, 2005).

BR-071) — e caminho a Kodovia — Estruturacio diacrinica
Periodo Localizacio Condicio da estrutura
Séc. XV — a partir de 1730 Ent.rc as capitanias de Sdo Paulo e Cmmnpu impenal
Cuiaba carrogavel
Séc. XIX — Fim do periodo G g Caminho em desuso
- Termmitérios goiano e mato-grossense : :
aurifero imperial
Inicio do séc. XX — Ferrovias Rede ferrovidna no sudeste do Brasil Caminho ainda em desuso
Meados do séc. XX Entre Brasilia-DF ¢ Ciceres-MT Proposta de estrada de
rodagem
. No DF surgem as radiais, entre elas a Estrada de rodagem, chio
e BR-70 batido
. Rodowia tronco em GO, DF e 3 . L L
Década de 1970 MT/Prodoeste Asfalto de Céaceres 4 Cwmaba
Entre as rodovias de penetragio -PND | Mantém-se condicio
Em 1974 -
11 anterior
. Rodowia tronco em GO, DF e Asfalto de Brasilia a Cocal.
Decada de 1950 MT/Prodoeste Goids
Década de 1990 D e e AN Asfaltamento precario
Sobreposicio GO
Década de 2000 Barra do Gargas a Cuibd — Arca Asfaltamento precério
indigena
Atalmente De Cocalzinho de Goias a ltaguari — Trec!]:_n de chio batido
102km precaro

Fonte: Bertran ( 1988).
Organizagdo: E. Martins.

Nota-se, assim, que na vagarosa diacronia de modernizagdo do caminho,

apoOs detalhamento dos trechos que receberam investimentos ao longo do tempo,
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somente um deles permanece atualmente na condi¢do de estrada aberta ainda de
chéao batido e com complicadas condicfes de trafegabilidade comercial motorizada,
seja de produtos, servicos ou passageiros Trata-se da porcdo rodoviaria que

percorre as microrregides do Entorno de Brasilia e microrregido

Recentemente, € apresentado o trecho incluido no Plano Nacional de
Logistica de Transporte (PNLT , elaborado em 2007 pelo Ministério dos Transportes
e da Defesa, com o objetivo de pavimenta-lo. Sobre a incluséo da rodovia BR-070
no PNLT, este a menciona dentro de trés vetores logisticos 38: Vetor Centro-Norte,
Vetor Centro-Sudeste e Vetor Leste, este ultimo caracterizado como éarea de
expansao da fronteira agricola do Centro-Oeste, com investimentos voltados, em
boa parte, a estruturacdo do modal rodoviario (BRASIL, 2007). A rodovia BR-070
atravessa 0s vetores ou recortes espaciais destinados a receber os investimentos
nao por se tratar de uma rodovia inserida entre as mais importantes, na verdade,
sua presenca junto aos vetores € demandada por outros eixos rodoviarios, que a

utilizam, em alguns trechos, apenas como pequenos elos.

Assim, no caso da BR-70, a forca dos tais atores hegemonicos reflete em
seus diferentes trechos regionais como sendo os reflexos da légica nacional de
modernizacdo apontada por Corréa (2001) e Castillo (2011), cuja dinamica efetiva
de aplicagdo dos recursos ocorre apenas em trechos que garantem o
funcionamento da atividade socioeconémica exigida pelos eles. Entdo, buscando
respaldar o pressuposto levantado anteriormente, entende-se que, no caso
especifico da regido Centro-Oeste, a despeito do Oeste goiano percorrido pela BR-
070, a partir da década de 1960, os investimentos priorizaram a modernizacédo da

BR-070, juntamente com as vias de integracao.

Essa espacializagdo dos tracados se apresenta nas direcdes
perpendiculares ao seu eixo, ou seja, aquelas com destino ao Sul, Sudeste,
Nordeste e Norte, para onde se instalaram 0os meios técnicos capazes de dinamizar
com mais fluidez as trocas comerciais dos produtos goiano e mato-grossense.
Compreende-se que o modo como a rodovia esta espacializada, latitudinal,
integrada nos dois extremos as areas nao industrializadas, pouco interessa aos
atores do poder do Estado e do capital. Sua articulagdo na rede de circulacdo
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rodoviaria passa a ser secundaria, fazendo o papel de ligacdo de alguns municipios
mais dinamicos as rodovias troncais de espacializacdo verticalizada. Alias, no
Brasil, outras rodovias tronco, espacializadas no sentido latitudinal, lancadas a
partir da década de 1960, via quaisquer planos e programas de integragdo, de
quaisquer atores do poder publico, em quaisquer periodos de governo, ndo foram

concluidas.

Além da BR-070, pode-se citar a Transamazonica e a transversal BR-251,
que apresentam trechos inacabados e ndo implantados até os dias de hoje. Esse
entendimento pode ser mais bem compreendido quando se cruzam os dados de
PIB dos municipios percorridos pela rodovia BR-070 e rodovias perpendiculares

nos estados de Goias e Mato Grosso

Unidade Municipal - GO / Rodovias PIB Participacio
Cocalzinho de Goids: BR-153 RS 193.086,00 0,10%
Pirenopolis: BR-414 RS 248.650,00 0,13%
Sdo Francisco: BR-153 RS 56.949.00 0.03%
Jaragua: BR-153 RS 435 869,00 0,22%
Itaguari: GO-154 RS 46.316,00 0,02%
Goidnia: BR-153 RS 30.131.330,00 15,54%
Estado de Goids RS 193.926.301,00 16,04%
Unidade Municipal - MT / Rodovias PIB Participaciio
Campo Verde: BR-163/070 RS  1.725.552,00 2,13%
Primavera do Leste; BR-163/070 RS  2.867.798.00 3.55%
Sorriso: BR-163 RS 381471400 4 72%
Lucas do Rio Verde: BR-163 RS 248321500 3,07%
Barra do Gargas: BR-158/070 RS 978.681,00 1.21%
Cuiabd: BR-174/364/070 RS 13.298345,00 16,45%
Estado do Mato Grosso RS  B0.830.108.00 31,14%

Fonte: SIDRAJIBGE (2012).
Orgamzacdo: E. Martins.

No cruzamento dos dados, € pertinente informar que o conjunto dos
municipios cujas sedes estdo no trecho das rodovias perpendiculares goianas e
mato-grossenses foram elencados considerando os que foram visitados em
trabalho de campo. Eles concentram, respectivamente, 16,45 e 31,14% do PIB
estadual, logo, os mais dinamicos séo os de Mato Grosso, caracterizando-se, como
ja dito, como polarizadores da modernizacdo e dos investimentos dos diversos
atores que naqueles espacos praticam as logicas capitalistas. Com excecéo de
Goiania, que néo figura entre os municipios de influéncia direta da rodovia, os

municipios goianos que se localizam nas imedia¢des da BR-070 n&o ultrapassam
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a marca de meio % na participacdo do PIB estadual, sendo suas economias
irrelevantes na logica norteadora dos incrementos técnicos, fato que pode explicar

0s atrasos da pavimentacao rodoviaria na opacidade espacial daqueles municipios.

Consideracdes finais

Como foi exposto a edificacdo de um territério, seu desenvolvimento e sua
dindmica, possui uma ligagéao efetiva e direta com a construcao de vias. Viu-se,
também, que ha uma determinacéo histérico-espacial de qualquer via: ou seja, em
determinados periodos uma via pode cumprir uma funcdo espacial, em outros, as
funcdes sdo modificadas. De modo que as determinacdes historicas e espaciais
sdo meios tedricos e metodologicos para enxergar a significacdo da via.

Observou, na pesquisa, que os estudos recentes de sistema viario, regime
de fluxos — e correlatos — muitas vezes se detém em pensar a via como indutora da
dindmica territorial olvidando o preceito dialético, de que é a dinamica territorial de
um lugar, de uma regido, ou de um territério que dimensiona o sentido da via.
Assim, pode-se dizer que da mesma maneira que a via incrementa a dinamica

territorial, a dindmica territorial incrementa a via.

Ora, posto assim, poder-se-ia avolumar as reflexdes considerando que o
verdadeiro motor de uma via, como é o caso da BR-070, € o modelo de
acumulacdo. Tal qual foi argumentado no interior do texto, o proprio sistema
capitalista, desde a origem, requisitou vetores de escoamento que, paulatinamente,

foi incrementado a medida da necessidade de sua consolidagdo e expanséo.

Consoante a B-070 foi possivel constatar, a partir dos trabalhos de campo,
da leitura de documentos, de entrevistas com caminhoneiros, de levantamento de
fontes estatisticas e de investigacao bibliografica, que a via sofreu varias mudancas
em sua longa jornada historica. Especialmente o redirecionamento econémico do
Cerrado a partir do que se cunhou de “modernizacao conservadora”, transformando

o territério cerradeiro num corredor agroexportador, nos 1970, relegou a via ao
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regime da pequena propriedade ou de uma agricultura camponesa ligada a

pequena propriedade.

Enquanto a BR-060 se efetivou, a partir desse periodo, na via estruturante
do Cerrado modernizado, a BR-070, anteriormente como importante funcao
histdrica, passou a ser paralela — e complementar — aos eixos estruturantes. Essa
condicdo demonstra que a presenca dos atores territoriais, isto €, dos grupos de

dominio econémico, tem forca na efetivacao das vias e em sua consolidagao.

Com trechos inacabados, a BR-070 ndo tem gozado do prestigio de outras.
Dai pode-se dizer que essa condi¢cdo exemplifica o pouco dinamismo de grande
parte da chamada area de influéncia. Paradoxalmente, em fungé&o disso, é possivel
manter maior grau de conservacéo do Cerrado na agricultura camponesa. Destaca-
se, neste quesito, a participacao ativa do relevo. O fato do alinhamento da BR-080
penetrar ondas de um relevo com grande movimentacéo retira de seu circuito a
acdo direta do agronegécio, o que, indiretamente, ajuda na preservacdo da
vegetacdo do Cerrado. Contudo, a falta de dinamismo torna-se agente de
desvalorizacdo das terras, de pouca incrementacao de servicos e de geracao de

empregos.

Por fim, convém redimensionar que o atual modelo de acumulacao, baseado
na juncao entre capital produtivo, comercial, agrario e financeiro, tem criado a
aceleracdo temporal, o que repercute nas pressodes territoriais e nas tensdes
sociais. Um exemplo dessa aceleracao espacgo-temporal é a hipermobilidade. Esta
se instrui do sistema viério, dos varios modais e também das redes infoviarias.
Entretanto, capitais, commodities, operacdes financeiras, as mais diversas, s&o
feitas numa extrema velocidade, néo utilizando necessariamente as vias concretas
como as rodovias. As vias invisiveis, por sua vez, ajudam a tensionar mais o
desemprego e criar uma ebulicdo politica. Mas néo erradicam a importancia do
sistema viario rodoviario — ou de outro tipo. O que se tem presente € uma nova

|6gica da dinamica territorial, da vida dos lugares e dos sujeitos.
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